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1 Johdanto

Raportin tarkoituksena on selvittaa, kuinka paljon karkaistua lasia saadaan
talteen per ajoneuvo, kuinka kauan tyo kestaa, ja millainen on lasin

puhtausaste.

Raportti kasittelee kaytosta poistettujen ajoneuvojen lasien talteenottoa osana
autojen kiertotaloushanketta. Testi toteutettiin 6.8 ja 8.8.2025.
Keraysmenetelmassa keskityttiin erityisesti sivulasien, ovilasien ja takalasien

rikkomiseen ja talteenottoon.

Raportissa kuvataan kaytetty valineistd, tydmenetelmat, punnitusprosessit seka
analysoidaan keratyn lasin maara, puhtausaste ja tyon tehokkuus. Tuloksia
verrataan ajoneuvojen alkuperaiseen lasin maaraan ja arvioidaan

kierratyspotentiaalia osana laajempaa kiertotaloushanketta.

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas



2 Kaytetty valineisto

Tassa osiossa kaymme lapi kaytetyn valineiston ja tydossa kaytossa olleet

turvavarusteet.

2.1 Lasin hajottamisessa kaytetty ikkunavasara

Lasin hajottamisessa kaytimme ikkunavasaraa, se osoittautui tehokkaaksi ja
turvalliseksi valineeksi lasin rikkomiseen. Vasara mahdollisti nopean tyovaiheen
ja lasi murtui hallitusti. Vasaraa oli helppo kayttaa, se vaati vain vahan fyysista

voimaa.

Kuva 1. Ikkunavasara

Tyon alkuvaiheessa testasimme myds ikkunapiikkia, joka osoittautui
epakaytannolliseksi. Ikkunapiikki meni ikkunasta lapi kammenen ja kasivarren

kanssa, mika aiheutti turvallisuusriskin.

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas



2.2 Lasin poistamisessa kaytetty terasvarsi

Lasin poistaminen ikkunaraameista ja oven tiivisteista tapahtui kayttamalla
teraksista vaantdvartta. Vaantévarsi toimi hyvin jaljelle jaaneen lasin
poistamiseen ja sen kaytto vaati vain vahan fyysista voimaa. Ikkunan tiivisteisiin

jai lahes aina lasia, joten tyokalun kaytto oli ehdotonta.

Kuva 2. Teraksinen vaantovarsi

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas



2.3 Lasin keraamisessa kaytetty lasin kerayskarry

Auton ovien lasien keraamiseen kaytettiin erityisesti tata tarkoitusta varten

suunniteltua lasin kerayskarrya.
2.3.1 Lasin kerayskarryn rakenne ja toiminta

Lasin kerayskarry on suunniteltu auton ovea varten. Karryssa on renkaat, jotka
mahdollistavat karryn helpon liikuttamisen. Karryn pohja toimii lasimurskeen
kerayspintana, ja sen liikuteltavuus mahdollistaa lasin kaatamisen pois karrysta
keraysastiaan. Karryssa on kiintea suojapeite, joka kattaa auton oven sivut
saranapuolta lukuun ottamatta. Suojapeite suojaa kayttajaa ja ymparistdoa
lasinsirpaleilta hajottamisen aikana. Peitteen tarkoitus on myos ohjata

lasinsirpaleet keraysalustalle.

Kuva 3. Lasin kerayskarry

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas



Karryn kayttéprosessi tapahtuu seuraavasti. Karry tydnnetaan auton oven alle,
mika edellyttda oven avaamista kokonaan. Kun suojapeite peittdd auton oven

molemmat sivut, lasin hajottaminen voidaan aloittaa. Lasi hajotetaan aukkojen
kautta, jolloin suurimmat sirpaleet putoavat karryn kerayspinnalle. Oven

raameihin ja tiivisteisiin jaanyt lasi hajotetaan vaantévarrella.

Kuva 4. Lasin kaataminen pois karrysta.

2.3.1 Lasin kerayskarryn kaytto ja havaitut ongelmat

Karry toimii suunnitellusti, mutta havaittuja ongelmia oli paljon. Karry ei
mahtunut kaikkien ovien alle, erityisesti pitkien ovien kohdalla, jolloin
lasinsirpaleet lensivat ymparistodn. Autoista, joista puuttuivat renkaat, karry ei

mahtunut ovien alle ollenkaan.

Suurin ongelmista oli lasin leviaminen. Suojapeite ei kattanut taydellisesti ovea,
varsinkin saranapuolelta. Lasia lensi karrysta ulos seka rikkomisen etta karryn
likuttamisen aikana, mika vaikutti negatiivisesti keruuasteeseen ja heikensi
tyoturvallisuutta. Karrya oli myos vaikea liikuttaa maassa olevien sirpaleiden

VvUuoksi.

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas



Lisaksi suojapeite ei ollut Iapinakyva, mika vaikeutti hajottamisty6ta ja karryn
tarkkaa asettamista oven alle. Karryn takaa oli vaikea nahda oven sijaintia, mika
heikensi tyon tarkkuutta ja ergonomiaa. Karryn pohjan, eli kerayspinnan
nostaminen lattiatasosta oli fyysisesti hankalaa ja ergonomisesti haastavaa,

erityisesti toistuvassa tydssa.

Kuva 5. Auton ovi karryn sisalla.

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas
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Kuva 6. Lasimurske keraysastiassa

2.4 Muut keraamisessa kaytetyt valineet

Lasit, jotka olivat kiinni auton rakenteessa, esimerkiksi auton sivulasit ja
takaikkuna, keraamiseen kaytimme muovista mattoa. Testasimme myos auton
ovien "sakittamista”, jossa auton ovi suljettiin teollisuudessa usein kaytettyyn

suursakkiin.

2.4.1 Suursakki

Testasimme muutamaan autoon menetelmaa, jossa auton ovi/takaluukku

suljettiin suursakkiin, tdma menetelma osoittautui yllattavan toimivaksi.

Suursakki oli helppo asettaa oven/takaluukun ymparille tyéparin avulla ja pysyi
hyvin paikoillaan rikkomisen aikana. Lasinsirpaleet jaivat sakkiin eika lasia
levinnyt ymparistoon merkittavasti. Kaytto oli jopa nopeampaa kuin

lasinkerayskarrylla.

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas
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Kuva 7. Suursakin poisto ovesta

Ergonomisesti suursakki oli hankalampi kuin kerayskarry, silla sakin kasittely,
kantaminen ja tyhjentaminen vaati enemman fyysista tyota, Vaikka suursakki ei
ollut ergonomisesti parempi, se oli toimivuudeltaan ja kerdysasteeltaan jopa

parempi kuin kerayskarry.

2.4.2 Muovimatto

Jossain tapauksissa, erityisesti kun lasi oli kiinni auton rakenteessa (esim.
sivulasit ja takaikkuna), kaytettiin muovista mattoa lasin kerddmiseen. Matto
asetettiin ikkunan viereen auton sisalle, jolloin suurin osa sirpaleista putoaisivat
sen paalle. Mattoa oli helppo siirtaa, sopii erityisesti tilanteisiin, jossa takaikkuna
on kiinni auton rakenteessa. Matto ei estanyt lasin leviamista ymparistoon,

sirpaleita tippui hajottamisen ja keraamisen yhteydessa.

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas



Kuva 8. Muovimatto ja takalasi

2.5 Lasin punnitusvaline pumppukarryvaaka

Keratyn lasin painon mittaamiseen kaytettiin pumppukarryvaakaa, tama
mahdollisti lasin punnitsemisen suoraan keraysvaiheessa ilman erillista
siirtovaihetta. Lasimurske Kipattiin kerayskarrysta valmiiksi punnittuun

keraysastiaan, joka asetettiin pumppukarryn paalle.

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas
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Kuva 9. Keraysastia ja pumppukarryvaaka

2.6 Turvavarusteet
Lasinhajottamistyon turvavarusteina kaytettiin suojalaseja ja viiltosuojattuja

hanskoja, jotka olivat kaytdssa koko testin ajan. Lisaksi Turvavarusteisiin kuului

turvakengat ja tarvittaessa tyohaalari sirpaleilta suojaamiseksi.

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas
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3 Menetelmat

Tassa osiossa kuvaillaan vaihe vaiheelta, miten lasien rikkominen, kerd@aminen

ja punnitseminen tapahtui ajoneuvoista. Aineistona oli 25 ajoneuvoa.

3.1 Aineisto

Testi suoritettiin yhteensa 25 poistetulle ajoneuvolle. Ajoneuvot kuivattiin ja
tuotiin trukilla jonoon, jokaisen auton tiedot kirjattiin ylos ennen tyon aloittamista.

Aineisto sisalsi vain neliovisia henkildautoja. Henkildautoissa oli kaikki sivulasit

ja takalasit ehjana. Testi suoritettiin kahdella henkildlla.

Kuva 10. Autot jonossa

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas
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3.2 Keraysprosessi

keraysprosessi eteni seuraavasti. Aika mitattiin autokohtaisesti, ja se
kaynnistettiin, kun molemmat tyontekijat olivat valmiina aloituspisteella.
Tyontekijat Iahtivat valineiston kanssa keraamaan lasia autosta. Kun kaikki lasi
oli keratty, tuulilasia lukuun ottamatta., tyontekijat palasivat takaisin
aloituspisteelle, lasimurske kaadettiin mittausastiaan ja aika pysaytettiin.

Lasimurske punnittiin mittausastiassa, jonka jalkeen se kaadettiin

keraysastiaan.

Kuva 11. Keraysprosessi kaynnissa

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas
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3.2.1 Sivulasien kasittely

Ikkuna rikottiin ikkunavasaralla, lasinsirpaleet putosivat karryyn tai
muovimatolle. Raameihin jaanyt lasi poistettiin vaantovarrella. Jos sivulasit

olivat kiinni auton rakenteessa, kaytettiin muovimattoa.

3.2.2 Takalasin kasittely

Jos takalasi oli kiinni takaluukussa, ja luukku saatiin auki, se sakitettiin
suursakilla ja lasi rikottiin vasaralla. Jos takaluukkua ei saatu auki, tai takalasi

oli kiinni auton rakenteessa, kaytettiin muovimattoa.

3.3 Punnitusprosessi

Keratyn lasin punnitseminen tapahtui pumppukarryvaa’alla, joka mahdollisti
tarkan ja tehokkaan punnituksen keraysvaiheen jalkeen. Punnitusprosessi
tapahtui seuraavasti. Ennen varsinaista punnitusta kaikki kaytetyt mittausastiat
punnittiin, ja niiden paino kirjattiin ylés. Tama mahdollisti nettopainon

laskemisen, kun lasimurske punnittiin.

Kun lasimurske oli mittausastiassa, astia asetettiin pumppukarryvaakaan.
Vaaka naytti kokonaispainon, josta astioiden oma paino vahennettiin, jolloin

saatiin lasin tarkka paino.

Mittaustulokset pyoaristettiin yhden gramman tarkkuudella, jotta tiedot olivat

yhtenaisia ja helposti vertailtavissa.

Punnituksen jalkeen lasimurske kaadettiin suurempaan keraysastiaan, joka
tassa tapauksessa oli akkulaatikko. Tama mahdollisti katevan varastoinnin lasin

jatkokasittelya varten.

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas
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3.4 Ovirakenteen irrottaminen

Testissa otimme kahdesta autosta sivuovet irti ja tarkastelimme, kuinka paljon
lasia jaa rakenteen sisalle. Testissa irrotettiin ovipahvi, ja ikkunan tiivisteet.

Oven sisalta ja ikkunaraameista imuroitiin jaljelle jaanyt lasi, jonka jalkeen

punnitus tapahtui.

Kuva 12. Ovet valmiina purettavaksi

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas
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4 Tulokset

Tassa osiossa tarkastellaan keraystestin tuloksia. Osio sisaltaa keskiarvot,

puhtausasteen arvioinnin seka havaintoja aineistosta.

4.1 Karkaistun lasin maara per ajoneuvo

Keraystestissa saatiin talteen keskimaarin 12,4 kg karkaistua lasia per
ajoneuvo. Tama maara ei sisalla tuulilasia, vaan koostuu sivulaseista ja
takalasista. Lasimaara vaihteli ajoneuvotyypin ja lasien rakenteellisen sijainnin
mukaan. Ovien rakenteista imuroitu lasimaara oli keskimaarin noin 1 kg per

ajoneuvo.

4.2 Tydaika

Tyobaika mitattiin autokohtaisesti, keskimaarainen tydaika oli 5 minuuttia 9
sekuntia per auto. Tydaikaan vaikuttivat mm. lasien sijainti, kaytetty

keraysmenetelma (karry, matto, suursakki) seka eri tyontekijat.

4.3 Lasin puhtausaste

Keratyn lasin puhtausaste oli yleisesti erinomainen, mutta lasin joukosta
I6ydettiin epapuhtaus, joka vaikutti negatiivisesti lasin vastaanottoluokkaan.
Muutamat kumitiivisteen patkat olivat merkittavin tekija, joka laski materiaalin
luokitusta. Jos naita epapuhtauksia ei olisi ollut, lasi olisi luokiteltu korkeimpaan
puhtausluokkaan. Orgaaniset aineet kuten neulaset ja puunlehdet eivat

merkittavasti haitanneet puhtautta.

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas
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Kuva 13. Lasin puhtaus, kumitiivisteet (2kpl) kuvan alalaidassa

Lasin vastaanottoluokka arvioitiin luokkaan 2 (veloitettava materiaali) juuri
edella mainittujen kumitiivisteiden takia. Tahan luokkaan kuuluvat yleensa myos
siistit tuulilasit. llman naita epapuhtauksia, lasin puhtausaste olisi vastannut

luokkaa 1 (hyvitettava materiaali).

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas
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Kuva 14. Mittaustulokset ja autojen tiedot

4.4 Hajonta ja otannan laajuus

Otanta koostui 25 ajoneuvosta, mika on rajallinen mutta riittdva antamaan
suuntaa menetelman toimivuudesta. Hajonta oli pienta, ja suurin osa autoista

tuotti lasimaaraltaan ja tydajaltaan lahella keskiarvoa olevia tuloksia.

4.5 Tuulilasin keruuvertailu

Merkki Malli VIN Kesto Kg HLG Lkrm| Lasin puhtaus aste Huomiota lasin maara
1 [Ford Mondeo 2.5 wf05xxgbb52t67303 5MIN4OS 1507 2|erinomainen Punainen vasara oli parempi. 1112,4 kg
2 |Opel Meriva-a 1.6 wOlOxce 7564222940 4MIN51S 1375 2|erinomainen takaovi ei auennut 10,3 kg
3 JOpel Astra-f-sedan  |w0l000057r5028052 AMIN4SS 1030 2|erinomainen Tytkaluna musta vasara.hajoit) 11,46 kg
4 |Ford Mondeo 2.5 WFOFXXGBBFRA77884 |[5minds 1390 2|erinomainen Takalasista ei saatu kerdttyd kq10,86 kg
5 |Saab 9-32.0 YS3FF455X41014748  |4mini8s 1530 2|erinomainen Porrasperdn takia lasia sal vih(12,96 kg
B |Nissan PRIMERA 2.0 SINFCAB12Q00122392  [5mind1s 1414 2|erinomainen Hanttarin ovi lukossa. kaksiosd 13,06 kg
7 [|Renault Clin1.4 VF1BBOCOF18706074  [bmin2s 1035 3|erinomainen takaovi ei auennut. Hantarin 049,8 kg
8 [Nissan Almera 1.8 SINBBAN16U0351674 [3MIN16S 1261 2|erinomainen 12,9kg
9 JPeugeot 307 1.6 VF33ESHXCB4831857  |5MIN25S 1359 KOHTALAINE OVET OTETTU. lasin paino 1.749,9 kg
10 |Opel astra 1.8 WOLOAHL3552150536  |6MIN4D 1325 2|erinomainen TAKLUUKKU EI AVAUTUNUT  |11,82 kg
11 |Nissan Almera 1.8 VSKTBAV10U0092466  |6MIN 1445 2|erinomainen TAKALUUKUN PIKKUIKKUNAT |13,18 kg
12 |volvo B50[YVILW720272255232  |6MIN30S 1580 2|erinomainen 16,42 kg
13 |vw Golf 2.0 WVWZZZ1KZEM359643 [11MIN13 1489 2|erittdin heikko lasi kalvotettu. renkaat puuttuf 14,7 kg
14 |Peugeot 307|VF33ENFUBB3351931  |4MIN29 1344 2|erinomainen TAKAIKKUNA PUUTTUU 8,3 kg
15 |Datsun Nissan |Sunny JN100HB11U0535303  |3mind8 850 2|erinomainen Pussi. renkaat puuttuu 12,74 kg
16 |Missan almera SINBAAN16U0301054 [3min28s 1254 2|erinomainen 13,1 kg
17 |BMw 316 WBAER11090KC15798 |3min26s 1385 2|erinomainen 13,16 kg
18 |CITROEN XARA picasso  |VF7CHNFVB39096052  |14MIN25S 1315 2|kohtalainen Yhdeksan ikkunaa 16,44 kg
19 |Renault Megane scenic  |VF1JAOB0227473881 10MINSS 1355 2|kohtalainen 13,36 kg
20 |Opel Vectra WOLOZCF6951102274  [4MIN25S 1375 2|erinomainen 13,28 kg
21 |Mazda IMZGY193671450232  |6MIN40S 2|erittdin heikko 12,92 kg
22 |Ford Mondeo WFOFXXGBBFTY70774  |3MIN4BS 1350 2|erinomainen 12 kg
23 |CITROEN SAXO VF751HDZF56383844  |3MIN30S 900 2|erittain heikko 10,9 kg
24 [fiat punto ZFA18800000950750 4minls 950 2|erinomainen sakilla 11,62 kg
25 |Renault Megane scenic  [VF1JMOUOA32543368  |11min27s 1485 2| hyvd 12,70 kg
Keskiarvot: 5MIN9S 1304.3 kg Lasin painon keskiarvo: 12,41 kg

Tuulilasia ei punnittu tassa testissa, mutta vertailutietona voidaan kayttaa Turun

ammatti-instituutilla tehtya testia, jossa tuulilasi poistettiin puukkosahalla ja

saatiin lahes 100 % keruuaste. Tuulilasin paino autokohtaisesti oli noin. 10,44

kg.

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas
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4.6 Sivulasien kokonaismaara ja suhteutus

Turun ammatti-instituutilla tehdyn testin mukaan, jossa sivulasien keraysaste ol
lahes 100 %, karkaistua lasia saatiin yhteensa 16,55 kg. Kun vertailemme
sivulasien hajottamismenetelmalla saavutettuun 12,4 kg:n tulokseen,

menetelman keraysasteeksi saadaan 74,92 %.
Laskukaava:

(12,4 kg/16,55 kg) x 100 % = 74,92 %

4.7 Tuulilasin ja sivulasien kokonaismaara ja suhteutus

Kun testiin lisatddn mukaan tuulilasin keskimaarainen paino (10,44 kg),
ajoneuvosta saatava kokonaislasimaara on 22,84 kg.

Laskukaava:

10,44 kg(tuulilasi) +12,4 kg(sivulasit) = 22,84 kg

Kun vertailemme testimme kokonaislasimaaraa (22,84 kg) Turun ammatti-
instituutilla saatuun kokonaislasimaaraan (26,99 kg). Menetelman

keraysasteeksi saadaan 84,62 %.
Laskukaava:

(22,84 kg/26,99 kg) x 100 %= 84,62 %

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas
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5 Testin kehityskohteet

Testin aikana havaittiin, etta kaytetyt menetelmat olivat paaosin toimivia, mutta
niissa on paljon kehityskohteita. Erityisesti lasin leviamisen hallinta, kerayskarry

ja tydergonomia nousivat esiin parannettavina osa-alueina.

5.1 Suursakin kaytto ovien sakityksessa

Yksi testatuista menetelmista oli auton ovien sakitys teollisuudessa yleisesti
kaytetylla suursakilla. Sakki nousi merkittavaan rooliin testin aikana sen
tehokkuuden vuoksi. Lasinsirpaleet jaivat hyvin sakin sisalle, eika lasia levinnyt
ymparistoon niin paljoa kuin karrylla. Vaikka ergonomia ei ollut paras

mahdollinen, sakki voisi olla hyva kehityskohde tulevia testeja varten.

5.2 Kerayskarryn kehitysehdotukset

Karryn rakenteeseen tulisi lisata suljettu tai osittain peitetty saranapuolen osa,
joka estaa sirpaleiden lentamisen. Kerayspinnan nostamiseen voisi kehittaa
kiintean tai mekaanisen nostomekanismin, joka vahentaisi fyysista kuormitusta
ja parantaisi ergonomiaa. Lapinakyva suojapeite parantaisi nakyvyytta ja

helpottaisi karryn sijoittamista seka lasin hajottamistyota.

5.3 Lasin puhtaus

Lasin vastaanottoluokka arvioitiin luokkaan 2 (veloitettava materiaali)
kumitiivisteiden takia. Tiivisteet olisi voinut poistaa helposti visuaalisessa
arviossa, joko suoraan karrysta, tai karrysta pois kaatamisen yhteydessa.
Puhtausasteen yllapitamiseksi voidaan myos soveltaa siivildintia tai muuta
vastaavaa menetelmaa, silla itse lasimurske on pienikokoista verrattuna

epapuhtauksiin.

Lasipurkutestin raportti | Aleksi Tervakangas
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6 Johtopaatokset

Raportin paatavoitteena oli selvittaa, kuinka suuri osuus kaytosta poistettujen
ajoneuvojen karkaistusta lasista voidaan kerata talteen sovelletulla
menetelmalla. Testi osoitti, etta hajottamismenetelmalla karkaistua lasia on

mahdollista kerata talteen merkittava maara.

Tyomenetelma oli nopea, ja lasien kerays onnistui suhteellisen tehokkaasti.
Vaikka keraysaste ei yltanyt parhaaseen mahdolliseen tasoon, testi osoitti

selkean potentiaalisen autolasien keraysmenetelman.

Menetelman suurin rajoitus liittyi lasinsirpaleiden leviamiseen, silla lasin
leviaminen ymparistoon hajottamisvaiheessa ja kuljetuksessa, pienensi
kokonaismaaraa ja vaikeutti karryn liikkumista. Lisaksi lasin puhtausasteessa oli
haasteita, silla lasin sekaan paasi pienia tiivistekappaleita. Tama saattaa vaatia
lisakasittelya ennen kierratysta, tai muita menetelmia puhtausasteen
yllapitamiseksi. Tulosten luotettavuutta voi rajoittaa myos otannan pieni koko,

silla testi tehtiin vain 25 ajoneuvolla.

Testituloksia voidaan kayttaa perustana kehittaessa entista tehokkaampia
autolasien keraysprosesseja. Menetelmaa voidaan kehittaa siten, etta lasien
keraysaste paranee ja epapuhtauksien maara vahenee. Jatkokehityksessa tulisi
tutkia mahdollista suursakin kayttda tai lasinkerays karryn kehitysta. Lisaksi olisi
hyodyllista suorittaa laajempi testi, jossa testiin lisataan useampi ajoneuvo, jotta
saataisiin kattavampi kuva menetelman tehokkuudesta. Laajemmassa testissa
tulisi kayttaa kehitettyja keraysmenetelmia, jotta kerdysmaara olisi
mahdollisimman suuri. Jatkokehityksen tavoite on saada talteen

mahdollisimman suuri osa auton sivulaseista.
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Lahteet

Lisaa kayttamasi lahteet tahan kohtaan Lahde-tyylilla.

Huomioi kayttamasi lahdeviittausjarjestelman ohjeistukset tekstiviitteiden ja
lahdeluettelon laatimisessa. Viitteiden ja lahteiden valilla tulee olla
hakusanavastaavuus (sama sana viitteen alussa ja ko. lahdemerkinnan alussa
lahdeluettelossa). Kaikki lahteet (myos kuvalahteet ja sahkoiset lahteet)
merkitaan samaan luetteloon kirjoittajan tai tiedon tuottajan nimen mukaisessa
aakkosjarjestyksessa.

1.
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